Hoher, weiter, groBBer!

Supervogel ist sein Geld wert Mit dem Forschungsflugzeug HALO wollen
deutsche Atmospharenfarscher in die Stratosphare vorstoBen. Mit an Bord:

Professor Stephan Borrmann von der Uni Mainz.

Wie frither in der Schule kamen sich die ge-
standenen Wissenschaftler vor. Ein schier endlo-
ses Frage- und Antwortspiel durch den Wissen-
schaftsrat mussten sie iiber sich ergehen lassen.
SchlieBlich ging es um nicht weniger als die Ge-
nehmigung eines Millionenprojekts: Die Entwick-
lung des Forschungsflugzeugs HALO (High Alti-
tude and Long Range Research Aircraft), dessen
Reichweite, Gipfelflughthe und Mutzlast alles
Vergleichbare auf diesem Gebiet in den Schatten
stellen soll.

Die Mithe hat sich inzwischen gelohnt. Die
Evaluierung des Wissenschaftsrats fiel positiv
aus, das Bundesforschungsministerium gab An-
fang Februar grines Licht: Den Fordermitteln fir
HALO steht nun nichts mehr im Wege.,, Es war ein
regelrechter Showdown”, stohnt Professor Ste-
phan Borrmann, Atmospharenphysiker an der Uni
Mainz, noch heute. Zusammen mit Farschern von
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insgesamt 31 wissenschaftlichen Instituten aus
dem Bereich der Atmospharen- und Umweltfor-
schung in Deutschland hat Borrmann nun den
Kampf fiir das HALO-Projekt gewonnen.

Reichweite, Gipfelflughthe
und Nutzlast - alles Vergleich-
bare auf diesem Gebiet soll in
den Schatten gestellt werden.

Das Projekt unter der Fithrung des Deutschen
Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) in Ober-
pfaffenhofen und des Max-Planck-Instituts fiir
Chemie in Mainz konzentriert sich vor allem auf
die Erforschung der Troposphare und der Strato-
sphare. Dazu wird ein Flugzeug mit der Reich-
weite von mindestens 8.000 Kilometern, einer
Gipfelhghe von bis zu 15 Kilometem und einer
Nutzlast von ungefahr drei Tonnen bendtigt.

Borrmann erwartet zum einen in der Wolken-
und Spurengasforschung in den Tropen wichtige
neue Erkenntnisse und zum anderen Aufschluss
iiber die globale Entwicklung. ,Die gesamte
deutsche Atmospharenforschung wird durch das
Forschungsflugzeug neuen Schub bekommen”,
erklart Borrmann.

Den beteiligten Wissenschaftlern um Borr-
mann an der Uni Mainz kommt dabei eine be-
sonders verantwortungsvolle Aufgabe zu. Sie
sind an dem Einbau der Messinstrumente betei-
ligt. Hierzu zahlen nehen kleinerer Instrumente
auch zwei Massenspektrometer, mit denen die
Forscher unter anderem Aerosolpartikel messen.
Damit begeben sich die Wissenschaftler auf ein
bisher wenig erforschtes Terrain: Die Erforschung
d hli influsses auf das Klimasystem
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wirkungen wir noch nicht kennen.” Borrmann
hat schon konkrete Projekte im Sinn, um durch
Messungen in den tropischen Wolken festzustel-
len, welche Schadstoffe durch den Menschen an
die Luft gelangt sind und welche Teile natirlichen
Ursprungs sind.

Um klimatische Veranderungen besser ein-
schitzen zu kdnnen, hatten Experten schon lange
eine bessere Ausriistung gefordert, um Messun-
gen in den oberen Schichten der Atmosphare
durchzufihren. Das immerhin schon 26 Jahre alte
deutsche Forschungsflugzeug Falcon reicht fiir
die derzeitigen Ziele der Atmospharenforschung
langst nicht mehr aus. Sie bringt die Forscher in
eine Hohe von maximal zwalf Kilometern. Weit
entfernt von jenen Spharen, in denen sich die Pro-
zesse abspielen, fiir die sich die Klimaforscher
zurzeit interessieren. Borrmann: ,Die Falcon
hat ausgedient. AuBerdem waren die Kosten fiir
Reparaturen einfach zu hoch. Nun ersetzen wir
das alte Arbeitspferd durch ein Neues.”

~In Indonesien oder Brasilien
zum Beispiel werden durch
Brandrodungen Aerosole und
Gase freigesetzt, deren Aus-
wirkungen wir noch nicht
kennen.”

Hiher, weiter, groBer — die Wunschliste der
Forscher ist kein Luxus, sondern Notwendigkeit:
Viele Erkenntnisse tiber die atmospharischen Pro-
zesse beruhen auf Computersimulationen. Doch
die sind nur so gut wie die Daten, mit denen sie
gefiittert werden. Nun soll beides zugleich mag-
lich sein: Langstrecken- und Héhenflige tber die
Troposphare hinaus. Nicht einmal die besser aus-
gestatteten Forscher in den USA verfiigen derzeit
iiber ein vergleichbares Flugzeug.

Frihestens 2007 kénnte der Forschungsjet
das erste Mal abheben. Knapp 100 Millionen
Euro kostet die Beschaffung und Ausriistung des
Jets. In den ersten sechs Jahren rechnen die Be-
teiligten mit 3,8 Millionen Euro Betriebskosten
pro Jahr. Daran, dass der neue Supervogel sein
Geld wert ist, zweifelt Borrmann keine Sekunde.
Die Wissenschaftler”, erklart er, ,die nun am
HALO-Projekt beteiligt sind, haben auch schon
heim Vorgangerflugzeug, der Falcon, zusammen
arbeitet. Wir sind also ein  eingespieltes
im.” Jéirg MULLER-BRANDES M

ungsflugzeuq aussehen. [1oGu] 1842003




